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MISSAO DA EMTU

“Promover e gerir o transporte intermunicipal de baixa e média
capacidade para passageiros, nas Regiées Metropolitanas do
Estado de Sdo Paulo, no ambito prioritario do Sistema Viario de
Interesse Metropolitano, na busca permanente da otimizacdo dos
servicos e da satisfacdo do usuario.”

DECRETO n° 49.052, DE 19 DE OUTUBRO DE 2001

Artigo 1° - Fica instituido o Programa de Revitalizacdo dos Polos de
Articulacdo Metropolitana — ProPolos, com os seguintes objetivos:

| — propiciar o desenvolvimento de politicas e acdes necessarias ao
desenvolvimento e melhoria de acessibilidade aos nucleos dos
municipios componentes das regides metropolitanas, promovendo e
facilitando a integracao entre os diferentes modos de transporte;

Il — incentivar o desenvolvimento de politicas e agdes necessarias
relacionadas a melhoria das condicoes de fluidez e seguranca do
sistema viario e sua area de influéncia;

Il — buscar melhorias no transporte metropolitano publico de
passageiros, promovendo maior acessibilidade e revitalizando esses
nucleos;

IV — dar tratamento urbanistico aos Pélos de Articulacdo Metropolitana
e seus entornos, melhorando as condicoes de circulagdo e seguranca
dos cidaddos, bem como as do patrimonio ambiental, paisagistico

e arquitetonico.

GERALDO ALCKMIN
Governador de Séao Paulo

JURANDIR FERNANDES .
Secretéario dos Transportes Metropolitanos



“Olhar para o segmento do transporte
coletivo nas regides metropolitanas
implica em, além de se buscar novas
solucdes para a melhoria da mobilidade
e eficiéncia do atendimento, perceber a
importancia de programas como o
ProPolos da EMTU, que apresenta
solucdes expeditas, de baixo custo e alto
retorno aos usuarios do sistema de
transporte e a cidade.

Além de colaborar efetivamente na
integracao da rede de transportes
metropolitanos, o programa tem uma
abordagem contemporanea de
sustentabilidade, ao considerar a
guestdo ambiental, a correta utilizacdo
dos equipamentos e servigos urbanos e
a0 promover o resgate dos espacos
publicos coletivos.”

JURANDIR FERNANDO RIBEIRO FERNANDES

Secretério de Estado dos Transportes Metropolitanos

“A demanda pela mobilidade urbana, que

ndo se acomoda e nao se ajusta a
processos provisorios no tratamento do
cidadao metropolitano, busca diferentes

alternativas a sua equacao, principalmente

neste universo da macrometrépole
paulista, campo de atuacdo da EMTU.

Atender as movimentagdes dessas pessoas,

em particular nas cidades de pequeno e
médio porte, que representam a grande
parcela deste conjunto de municipios, é
uma relevante incumbéncia da empresa,
gue com o programa ProPolos evolui do

conceito singelo de ponto de 6nibus ou de

parada para uma proposta de “Estacoes
de Embarque e Desembarque”, o que
facilita a integracdo e o acesso ao sistema
de forma segura e confortéavel ao seu
cliente, o usuario do transporte coletivo.”

JOAQUIM LOPES DA SILVA JUNIOR
Diretor Presidente da EMTU/SP

ProPolos
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E NOS POLOS DE ARTICULAGAO METROPOLITANA QUE O ESTADO, EM CONJUNTO COM
OS MUNICIPIOS, MELHOR SE MANIFESTA E APRESENTA-SE AOS CIDADAOS, NA
CONSOLIDACAO DA MOBILIDADE E DO TERRITORIO METROPOLITANO.

ALIMENTACAO POLO CENTRAL
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SINTESE | O QUE £ O PROGRAMA PROPOLOS?

O ProPolos é um programa que faz parte
de um conjunto de estudos, planos e
projetos desenvolvidos para as Regides
Metropolitanas do Estado que tém como
objetivo promover e incentivar acoes
voltadas a:

» racionalizacdo e integracao dos diversos
modos de transporte;

» melhoria de fluidez e seguranca do
sistema viario e seu entorno imediato;

» melhoria de circulacdo e seguranca
dos usuarios dos sistemas de transporte;

» melhoria da acessibilidade e do
desenvolvimento dos nucleos
de atividade metropolitana;

» tratamento urbanistico e preservacao
do patriménio ambiental, paisagistico
e arquitetonico.

Como importante instrumento de
urbanizacgao, o ProPolos tem como objetivo
principal organizar as estacdes de embarque
e desembarque do sistema de transporte de
passageiros sobre pneus, nos nucleos
estratégicos para a rede de transportes
metropolitana e, em consonancia com os

planos e projetos de melhorias de cada
municipio, construir em cada cidade um
centro de exceléncia em urbanidade,
civismo, acessibilidade e mobilidade para
seus habitantes. Os aspectos diferenciais do
ProPolos, resumidos a seguir, estardo
expostos mais detalhadamente no capitulo
4 deste caderno.
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CONCEITO | POR QUE IMPLANTAR O PROPOLOS?

No processo de ordenamento do
transporte macrometropolitano, o ProPolos
se destaca como um programa que trata
efetivamente das questdes para melhoria
do transporte publico e inclui em seu
escopo a

requalificacao urbana de
centralidades ou nucleos que, como
polos urbanos, auxiliam na

articulacao da rede de transporte,
colaborando na mobilidade e na
dinamica dos fluxos da metropole.

Busca, em parceria com as esferas
municipais e privadas, oferecer conforto,
seguranca e facilidades ao usuério-cidadao
gue acessa 0 meio de transporte.

O ProPolos funciona como um agente
facilitador da organizacao espacial no
territério municipal, e se caracteriza por
intervencdes pontuais.

Tem a vantagem de ser aplicavel a
situacoes diferenciadas da malha atendida
pelo transporte metropolitano.

Busca a humanizacdo das operacoes de
transporte incidentes nas cidades de
menor porte.

A oferta de atividades organizadas como
pequenos centros comerciais, culturais e
de servicos nessas areas, possibilita a
circulacao e a concentracao salutar de
pessoas no local a qualquer hora e a
consequente revitalizacao das atividades
existentes no entorno. Esse processo
consolida as centralidades e resgata a
qualidade urbanistica dos Polos de
Articulacdo Metropolitana.

Polos de Articulacdo Metropolitana sao
centralidades ou nucleos urbanos inseridos
na rede de transporte do territério
metropolitano — nos Caminhos
Metropolitanos — no Sistema Viario de
Interesse Metropolitano (Sivim).

A viagem do passageiro do sistema de
transportes se inicia pela manha no
singelo ponto de parada junto a sua

casa e, provavelmente, termina em um
ponto de desembarque contido num
Polo de Atracao Metropolitana.




POLO DE ARTICULAGAO METROPOLITANO

Polos sdo pontos importantes na
integracao modal ou intermodal, locais
gue apresentam concentracao de pessoas
e servicos que refletem a dinamica da
metrépole (lojas, supermercados, bancos,
equipamentos sociais, escolas,
universidades, 6rgaos publicos e
administrativos, hospitais, igrejas, centros
de esporte/lazer/cultura/turismo ou
terminais de integracao).

O ProPolos, ao tratar esses nodulos,
observa fundamentos e diretrizes
contemporaneos para projetos de espacos
publicos urbanos, onde sdo considerados a
circulacdo de pedestres, a infraestrutura
vidria, a seguranca do transito, a
sinalizacdo, o mobiliario e a iluminacao e o
conforto e a seguranca dos usuarios do
sistema, mostrando-se proativo nas novas
politicas adotadas para o planejamento da
rede de transporte publico.

ﬁ%TﬁHEﬁ%lﬁ Q —>

CENTRO

METROPOLITANO

PREMISSAS

01. PRIORIDADE AO PEDESTRE

02. ACESSIBILIDADE UNIVERSAL

03. CONFORTO DO USUARIO NO
PRE E POS-EMBARQUE

04. RECUPERACAO DOS ESPACOS
URBANOS CENTRAIS

05. REDUCAO DA PERMANENCIA
DE ONIBUS NAS PROXIMIDADES
DE CENTRALIDADES

06. REDUCAO DE ROTAS E MANOBRAS
DESNECESSARIAS NA LIBERACAO DO SISTEMA

PROPOLOS | ProPolos

07. RACIONALIZACAO DA OPERACAO DO SISTEMA

COM REDUCAO DE VEICULOS E AUMENTO DA
VELOCIDADE MEDIA DE DESLOCAMENTO

08. ADOCAO DE SOLUCOES CONSTRUTIVAS
ECONOMICAS E DE MATERIAIS INOVADORES

09. QUALIFICAGAO DO AMBIENTE URBANO

10. FOCO NO REAL CLIENTE:
O USUARIO/CIDADAO
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APLICACAO DO PROGRAMA

LOCAIS DE IMPLANTACAO | ONDE IMPLANTAR O PROPOLOS?

O programa tira partido das facilidades e
das limitacdes fisicas e funcionais de cada
local, o que traz a cada ProPolo uma
singularidade, uma identidade propria.

As solucdes arquiteténicas e urbanisticas
adotadas buscam uma performance
revitalizadora com impacto positivo na
paisagem urbana existente, de maneira que
a identidade de cada local seja valorizada.

POSSIVEIS ESPACOS URBANOS
PARA IMPLANTACAO DO PROPOLOS

CENTRALIDADE REGIONAL
CENTRALIDADE LINEAR
CENTRALIDADE METROPOLITANA

CENTROS URBANOS

PRACAS

PARQUES



2.2

CRITERIOS DE AVALIACAO DO LOCAL | QUAIS OS CRITERIOS UTILIZADOS PELA

Avaliacao do papel do municipio nas
taticas de efetivacao da rede de transporte
metropolitana e macrometropolitana.

Andlise das necessidades funcionais do
sistema operacional da EMTU na regido

Escolha estratégica da area em conjunto
com a Prefeitura — identificacdo da area
entre os locais previamente analisados pela
EMTU, de forma a conciliar as
necessidades da operagao as do municipio.

EMTU PARA IMPLANTAR O PROPOLOS?

o Andlise das caracteristicas urbanas e

territoriais da area selecionada,
contemplando: posicdo funcional na
cidade, dimensdes, caracteristicas
geomorfolégicas da area, situacdo dos
componentes urbanos, como calcadas e
vias, intensidade e tipo de concentracdo de
pessoas e servicos, historico e caracteristicas
socioeconémicas que geraram a
configuracdo e a producao do solo urbano
no local e no municipio, sinalizacao,
caracteristicas e qualidade da paisagem e
de areas naturais, iluminacao, dispositivos
de seguranca, numero e rota de veiculos
gue atendem local, entre outras.
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ESTRATEGIA DE IMPLANTACAO | COMO IMPLANTAR O PROPOLOS?

O ProPolos pode ser implantado pelo

estabelecimento da interlocucao entre a
EMTU e Prefeituras Municipais das Regides
Metropolitanas do Estado de Sao Paulo,
conforme detalhado no quadro:

TRATATIVAS
INSTITUCIONAIS

» Estabelecer
tratativas
institucionais

» Definir
responsabilidades

» Estimar
orcamentos/m?

» Definir
cronograma

EXECUCAO
EMTU

Providenciar
projetos, do
funcional até
0 executivo

Providenciar
gerenciamento
de obras

Providenciar
licenciamento

Executar
obras civis

CONCLUSAO

» Finalizacdo da
obra e entrega
da estacao de
passageiros
ProPolos ao
municipio

POS-
OCUPAGAO

Convénio com

a Prefeitura para
manutencao e
conservacao do
ProPolos

Inicio das
operacoes de
embarque e
desembarque
nas Estacoes de
Passageiros
ProPolos

FEEDBACK

Determinacao
de indices
comparativos

e padroes de
desempenho
para promocao
das melhorias
operacional,
urbanistica,
socioeconoémica
e ambiental do
programa ProPolos

AVALIACAO _
POS-OCUPACAO

Estabelecer

indices e padrées
de avaliacao
pOs-ocupacao para
uma classificacdo
segura dos
resultados obtidos

» Diagnostico continuo

em prazos
predeterminados,
a fim de garantir
o desempenho
esperado pelo
ProPolos e a
manutencao da
conservacao dos
espacos publicos
pela Prefeitura




SIVIM MACROMETROPOLITANO

SIVIM METROPOLITANO

SIVIM METROPOLITANO SECUNDARIO
SIVIM VIA DE ATRACAO METROPOLITANA

@ PROPOLOS
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No processo continuo de expansao e
consolidacao das regides metropolitanas
surgiram novos centros ou nucleos
urbanos que, resultantes das
oportunidades econémicas ou das
articulacées de interdependéncia entre os
municipios que as constituem, vao
assumindo a feicdo de polos de
atratividade e de geracdo de demanda

de transporte.

Articular polos significa inseri-los
efetivamente na rede de atendimento de
transporte em programas que garantam a
mobilidade e a acessibilidade com
eficiéncia e qualidade dos servicos.

A requalificacdo desses nucleos de
articulacdo, proposta pelo ProPolos, que
fortalece a identidade local e o sentimento
de pertencimento a metrépole, se
apresenta como importante ferramenta
para adequa-los a funcao de
dinamizadores dos fluxos metropolitanos
e estruturadores da macrometropole.

3. PROJETOS

O programa ProPolos compreende
intervencoes e acoes em areas centrais e
de concentracdo urbana intensa,
envolvendo a qualificacdo e a renovacao
desses centros através de obras de
melhorias e construcdo de:

» Calcadas, calcaddes, pracas e passeios publicos;

» Bicicletdrios, ciclovias e ciclofaixas;

» Terminais e Estacdes Compactas da EMTU;

» Areas de apoio e facilidades & operacao e ao usuario;

» Paisagem do entorno;

» Sistema viario e ordenacao do transito nas areas
diretamente afetadas;
lluminacdo e mobilidrio urbano de apoio;

» Acessibilidade universal;

» Seguranca para os transeuntes na area de intervencao.

Para melhor ilustrar as possilbilidades do
programa, sao apresentados na sequencia
0s projetos desenvolvidos para dez
municipios pertencentes as regioes
metropolitanas de Sdo Paulo e Baixada
Santista durante o ano de 2012.




PROPOLO EMBU-GUACU

OceMTU

—_
(0]

|
1/
| J
3
~ i /
. ) J
S L
£ Ay
A
| R\
=
1

A
<AV | &
C0 AN

2=V iR
) ¢

PROJETOS

RESGATE DA PRACA PUBLICA E IDENTIDADE LOCAL COM INSERCAO DA PAISAGEM NATURAL



A sudoeste da Grande Sao Paulo, o municipio de Embu-Guacu tem sua
economia calcada no lazer campestre, atividade rural e indUstrias de
transformacao. Pleiteia a classificacdo de Estancia Hidromineral, por
possuir 100% de seu territério inserido em Area de Protecdo de
Mananciais e integrar a Reserva da Biosfera da Mata Atlantica.

O ProPolo Embu-Guagu esta situado ao lado do Férum Municipal na
area central, onde antes funcionava um Terminal Rodoviério, hoje
utilizado como parada de 6nibus municipal e metropolitano.

Sob a cobertura existente funciona ainda um comércio informal,
instalado em construcdes precarias ou por ambulantes e banheiros em
estado de abandono, assim como todo o pavimento, a cobertura, o
calcamento e o mobiliario, situacdo que obriga os usuarios do sistema
de transporte utilizarem a jardineira ao longo da area de embarque e
desembarque como banco de espera.

Area do municipio 156 km?
Zona Sudoeste
Posicao 48 km do marco zero (praca da Sé)
Populacao 62.769 habitantes

Principais atividades econémicas Agricultura e indUstrias

o ProPolos

PROJETOS
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Na proposta do ProPolo Embu-Guacu, o
antigo Terminal Rodoviario deu lugar a um
ambiente convidativo e agradavel,
resgatando o espaco livre das areas de
embarque/desembarque, liberado agora
da cobertura metalica, para o uso publico
da cidade.

O ProPolo Embu-Guacu promove
uma praca aerada, iluminada, com
jardim central entre as plataformas
de embarque e desembarque,
passeios e calcadas arborizadas em

sintonia com a paisagem bucdlica,
caracteristica do municipio de
Embu-Guacu, para conforto dos
cidadaos e dos usuarios do sistema
de transporte.

Retirada da cobertura;

Blocos de apoio e quiosques padronizados

distribuidos pelo interior da praca ——
compdem pequenos ambientes de estar,

jogos, cultura e lazer harmonizados com o

mobiliario urbano inovador e com o

calcamento drenante.

I

As areas de embarque e desembarque de
passageiros foram localizadas em

plataformas nas laterais opostas da praca:

de um lado as linhas metropolitanas com
plataformas alteadas nos padrées EMTU

e do outro o atendimento das linhas municipais.

Intervencoes como o alargamento de
calcadas no perimetro e entorno
adjacente, adequacdo do piso e instalacao
de lombo-faixas em travessias garantem
maior seguranca, conforto e acessibilidade
aos pedestres, incluindo todas as formas
para usuarios de mobilidade reduzida.

Demolicdo das edificagdes existentes;
Recuperacao e ampliacao das calcadas;
Area de jardim central;

Ordenacdo das areas de embarque e desembarque.
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Plataforma

Passageiros por dia Util 28.020 Calcadas 1.173,40 m2 Modulo de apoio
Frequéncia HP (6n/h) 11 Pavimentacao flexivel 0 m2 Bilheteria
Populacao total 484.440 Pavimentacao rigida 1.238,75 m2 .

- : — Quiosque
Linhas metropolitanas 6 Paisagismo 128,84 m?
Linhas municipais - Abrigos 375,40 m2 Jardim central

6 bercos simples Area total de intervencdo 3.426,15 m?

Mesa de jogos

Paraciclo

00000000

Baia para estacionamento




OceMTU

N
N

PROJETOS

PROPOLO CIPO-GUACU

W

. UO¢

4

INTEGRAGCAO DO TRANSPORTE AOS ESPACOS DE CONVIVENCIA DE CIDADE




O municipio de Embu-Guacu é constituido de dois distritos: Embu-
-Guacu e Cipé-Guacu, ambos situados na microrregido de Itapecerica da
Serra, na Regido Metropolitana de Sao Paulo.

Cipé-Guacu esta distante 6 km da sede do municipio Embu-Guacgu e é
cortado pela antiga estrada de ferro Sorocabana (1934-1971), hoje
utilizada apenas para carga — RFFSA, onde se encontra o terreno
selecionado para a intervencao, préximo ao centro de Cipd, entre a rua
Sao Sebastido e os trilhos da ferrovia.

Apesar da estreita faixa de area disponivel, o local ja é utilizado como
um pequeno terminal de 6nibus metropolitano constituido por
cobertura simples e pequenos boxes de construcdo precaria que abrigam
comeércio e servico local informal, junto a sanitarios publicos em baixo
estado de conservacao.

O mobilidrio urbano se limita a alguns bancos, mesas e cadeiras plasticas
em lastiméavel estado de conservacao e limpeza, ocupando o ja
insuficiente espaco de calcada destinado a circulacdo dos pedestres e
usuarios do sistema.

Esse local encontra-se em frente ao largo da Igreja Matriz, préximo a um
calcaddo que recebeu recente tratamento urbanistico com algumas
mesas de jogos. A rua transversal possui acesso restrito aos carros,
podendo circular por ali apenas moradores locais.

MUNICIPIO SAO PAULO
DADOS

Area do municipio 21 km?
Zona Sudoeste
Posicao 36 km do marco zero (praca da Sé)
Populacao 22.000 habitantes

Principais atividades econémicas =

ProPolos

N
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A estreita faixa destinada ao ProPolo Cipé
condicionou a estacdo a uma implantacdo
linear composta por bercos em baia
exclusiva, a fim de nado obstruir a fluidez
do viario, com instalacao de coberturas e
pergolados nas plataformas de
embarque/desembarque.

Para valorizar e reforcar a
centralidade do local, o ProPolo
Cipo deu continuidade a praca
Henrique Schunk através de
tratamento paisagistico, plantio de
arvores e novos pisos e canteiros,

ampliando as areas permeaveis e
de descanso. A seguranca na
travessia de pedestres foi
reforcada com a implantacao de
lombo-faixa entre a praga Henrique
Schunk e o ProPolo Cipé.

Blocos de apoio bem como locais de
comeércio e servicos foram reorganizados
em quiosques padronizados e
dimensionados adequadamente, com
espacamento entre eles, de forma a criar
permeabilidade visual e ampliar a sensacao
de horizonte. A area de atendimento foi
requalificada com a utilizacdo de
mobilidrio adequado e arborizacao nativa.

Aumento da area da plataforma;

Afastamento da conversdo dos
onibus para melhor concordancia
geométrica na entrada das plataformas;

Retirada das construgdes existentes
e instalagdo de um pequeno centro
comercial em moédulos padronizado.




DADOS OPERACIONAIS

Atendimentos metropolitanos

Passageiros por dia Util
Frequéncia HP (6n/h)
Populacao total

1 berco duplo e 1 bergo simples

Pavimentacao flexivel
Pavimentacao rigida

Area total de intervencao

N ProPolos

Plataforma

PROJETOS

951,25 m?2 Bloco de apoio |

238,50 m?2 Bilheteria
EOSTE Correios

21;;;2 22 Bilheteria
2.400,00 m?2 Praca de estar |

Mesa de jogos

Paraciclo
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PROPOLO CAUCAIA DO ALTO

HUMANIZACAO DA ESTACAO DE PASSAGEM INTEGRADA AOS COSTUMES LOCAIS

A
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Caucaia do Alto é um distrito do municipio de Cotia, a oeste da Regido
Metropolitana de Sao Paulo, com acesso pela rodovia Raposo Tavares.

Devido ao fato da maioria de seus habitantes trabalharem em outra
cidade, Caucaia é considerada "cidade-dormitério", mas apresenta ainda
grande parte do territério constituido por chacaras de final de semana. A
intensa atividade hortifrutigranjeira faz do municipio um dos principais
fornecedores do Ceagesp.

O terreno destinado ao ProPolos se localiza na continuacdo da principal via
de acesso a rodovia Raposo Tavares e atual ponto de concentracdo de
Ccomércio e servicos para turistas de finais de semana. O local serviu de
Terminal Rodoviario por muitos anos, mas com o aumento populacional e
conurbacao territorial dos municipios vizinhos passou a atender usuarios
do transporte metropolitano e municipal.

Proxima ao Centro de Caucaia e a praca de eventos da cidade, a area é
constituida pela antiga rodoviaria em terreno mal pavimentado, de
dimensdes amplas, com espacos subutilizados, comércio informal e
estacionamento irregular de veiculos. A edificacdo da antiga rodovidria ndo
apresenta qualidade arquitetdnica ou funcional, além de nao possibilitar
futuras ampliacdes. As paradas de dnibus a 90° dificultam o embarque-
desembarque e obrigam pedestres a circularem em meio aos énibus.

Area do Municipio 325 km?
Zona Oeste
Posicao 33 km do marco zero (Praca da Sé)
Populacao 148.080 habitantes

Principais Atividades Econémicas Agricultura, servicos e turismo

PROJETOS F
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Na proposta para o ProPolos, a antiga
edificacao do Terminal Rodoviario
localizada no importante centro comercial
do municipio deu lugar ao ProPolo Caucaia
do Alto, constituido pela estacdo terminal
de passageiros do sistema metropolitano.

A edificacao principal do ProPolo Caucaia
do Alto possui plataformas de embarque e
desembarque para atendimento das linhas
metropolitanas, além de abrigar areas de
apoio a operacao (administracdo e
banheiros).

O ProPolo Caucaia do Alto propoe
uma requalificacdo do espaco do
préprio terminal de passageiros e sua

insercao no cotidiano da cidade,
buscando minimizar o impacto de
areas de permanéncia de 6nibus na
centralidade em formacao.

Calcadas lindeiras ao terreno receberam
tratamento paisagistico com a ampliacdo
das areas arborizadas e instalacao de pisos
drenantes, ampliando a permeabilidade do
solo e o conforto térmico de pedestres.
Espacos de lazer equipados com bancos e
mesas de jogos foram instalados pelo
programa.

Na lateral leste do ProPolos, separada
fisicamente do corpo central da estacao,
esta a area de reserva de 6nibus
(mangueiras). Do outro lado (oeste) esta a
plataforma secundéria de atendimento aos
usuérios de vans municipais e quiosques
de servicos complementares (bilheterias e
Correios).

A sinalizacao semaférica no entorno da
estacdo bem como a correcdo geométrica
do viario foram redesenhadas para a
manutencao da seguranca e do fluxo
continuo de pedestres e 6nibus no
ingresso a estacao.

Demolicdo das construcdes existentes;
Ajustes nos taludes e na geometria viaria;

Readequacao do projeto executivo original (existente).



ProPolos

6 Praca de estar |

0 Plataforma e apoio
Mesa de jogos

9 Plataforma auxiliar

. e Paraciclo
9 Correios
0 Bilheteria @

Atendimentos metropolitanos Calcadas 780 m2
Passageiros por dia Util 14.308 Pavimentacao flexivel 0 m2
Frequéncia HP (6n/h) 51 Pavimentacao rigida 2.051,13 m2
Populacéo total 314.776 Paisagismo 840,20 m2

6 bercos simples - 2 bercos micro-6nibus - Mangueira Abrigos 871,80 m2
Area total de intervencao 4.974,19 m?




PROPOLO ITAPECERICA DA SERRA

PROJETOS

EFETIVACAO DE AREA DE ENCONTRO E LAZER COMO EMBRIAO DE PARQUE MUNICIPAL EM ENCOSTA




Na regido Sudoeste da Grande Sao Paulo encontra-se o Parque Paraiso, o
maior bairro do municipio de Itapecerica da Serra. Com uma grande rede
de comércio e a maior e mais completa rede de transportes publicos da
cidade o bairro concentra grande parcela da populacao do municipio,
expandindo-se na direcdo da rodovia Régis Bittencourt BR-116 principal
acesso de Sao Paulo a ltapecerica da Serra.

A area destinada ao ProPolos esta situada na avenida Nove de Julho,
neste ponto com caracteristica de estrada vicinal, em terreno com
declividade acentuada, vegetacao escassa e calcadas inexistentes. Seu
entorno é predominantemente residencial com viario subdimensionado
para o fluxo de veiculos existente da regido. No entanto a avenida Nove
de Julho possui largura de caixa suficiente para receber duplicacéo,
elevando-se, nesse caso, a categoria de via estrutural de conexao urbana
e rodovidria.

Apesar da oferta de areas livres no entorno do terreno, o local encontra-
-se desocupado e abandonado, utilizado por criancas e adolescentes que
ali se reinem para lazer improvisado, demonstrando a necessidade de
urbanizacao do local.

NICiPIO SAO PAU

DADOS

Area do municipio 151,458 km?
Zona Sudoeste
Posicao 33 km do marco zero (praca da Sé)
Populacao 152.380 habitantes

Principais atividades econémicas -
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PROPOSTAS

O terreno destinado ao ProPolo Itapecerica
da Serra, além do facil acesso, possui
dimensbes adequadas para consolidar
areas de convivéncia e lazer ja incipientes
no local (campo de futebol e parque
infantil) compartilhadas e agregadas a
estacao de passageiros.

O ProPolo Itapecerica da Serra ocupa o
terreno até o limite da mata existente em
seu entorno, apontando para a
possibilidade de uma futura integracao
com um parqgue de vizinhanca.

Para facilitar o acesso de pedestres e
usuarios ao sistema de transporte publico,
foi necessaria a readequacao do
geométrico entre as vias Estados Unidos,
rua dos Espanhois e avenida Nove de
Julho, assim como a instalacdo de lombo-
-faixas nas duas extremidades do terreno
para garantir a seguranca nas travessias.

O ProPolo Itapecerica da Serra endossa
a ocupacao integrada, ou seja,
promocao dos espacos de lazer e

convivio com acessibilidade ao
transporte, como fortalecimento da
dinamica urbana, promocao social e
melhor desempenho no atendimento.

Bercos individuais para veiculos de
reposicdo foram instalados separadamente
dos 6nibus de atendimento as plataformas
de embarque/desembarque, evitando o
cruzamento de fluxos, tanto dos veiculos
em manobra quanto de passageiros.

Reposicionamento das areas de
plataforma de embarque e desembarque
com desvinculamento das mangueiras;

Readequacdo da concordancia geométrica
do viario para permitir manobras mais segura

aos veiculos;

Criacdo de areas de lazer e estar integradas
a area verde ja existente.
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Atendimentos metropolitanos Calcadas 1.382,08 m? e Apoio | Bilheteria @)
Passageiros por dia Util 21.882 Pavimentacao flexivel 0 m2 9 Sanitarios g
Frequéncia HP (6n/h) 22 Pavimentacao rigida 3.227,05 m? o P iosaue
Populacao total 481.404 Paisagismo 774,11 m2 aca quiosqu
3 bercos simples Abrigos 189,25 m? e Quadra
Area total de intervencdo 6.527,80 m? e Playground
a Deck de leitura
9 Paraciclo
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PROPOLO PIRAPORA DO BOM JESUS

ProPolos

w
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PROJETOS

INSERCAO URBANA DO TRECHO RODOVIARIO COM APROVEITAMENTO DA ENCOSTA



Pirapora do Bom Jesus ¢ um municipio a oeste da Regidao Metropolitana
de Sao Paulo. Situada num vale entre as elevacoes da serra do Ivoturuna,
a beira do Rio Tiete — neste trecho bastante poluido — tendo como
principal acesso a rodovia Castello Branco, que passa por Santana de
Parnaiba.

O local destinado ao ProPolo Pirapora do Bom Jesus encontra-se na via
de conexdo entre Santana do Parnaiba e Pirapora do Bom Jesus, em
terreno situado no canteiro central do acesso ao bairro do Paiol, entre a
rodovia dos Romeiros e a avenida Marginal.

A estrada dos Romeiros, apesar de nao possuir acostamento em ambos
os lados, apresenta pavimento asfaltico e guiamento em estado de
conservacgao regular, porém com calcadas danificadas e descontinuas.

O bairro é predominantemente residencial e apresenta grande demanda
local por transporte metropolitano. As areas adjacentes apresentam
edificacdes de uso comercial com algumas glebas ainda desocupadas.

O estreito terreno do ProPolos possui declividade acentuada, alguns
pontos de Onibus e a inexisténcia de calcadas, faixas de travessia e
sinalizacdo semaférica para pedestres.

Area do municipio 108,257 km2
Zona Oeste
Posicao 61 km do marco zero (praca da Sé)
Populacao 15.727 habitantes

Principal atividade econémica Turismo

ProPolos
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PROPOSTAS

Prejudicado pela grande diferenca
de nivel entre a cidade e a rodovia,
o ProPolo Pirapora do Bom Jesus
exigiu intervencoes de maior
envergadura, de modo a garantir a

acessibilidade aos pedestres e
usudrios do sistema de transporte,
a circulacao desimpedida dos
veiculos e sua insercao urbana com
a integracao fisica e paisagistica das
areas lindeiras.

Devido ao trafego de alta velocidade na
estrada dos Romeiros, foi proposto o
sistema traffic-calming, caracterizado pelo
uso de lombo-faixas — garantindo maior
seguranca na travessia de pedestres,
articulado a insercao de rotatérias em cada
extremidade da via frontal ao terreno —
para facilitar o retorno dos veiculos e
contribuir para a reducao da velocidade
nesse trecho.

No ponto mais alto do terreno foi criado

o belvedere com decks, quiosques de
servicos e equipamentos de lazer e
convivéncia, para apoio da estacado. O nivel
inferior é de uso exclusivo de passageiros,
para o embarque e desembarque nas
plataformas alteadas.

Adequacao das cotas dos taludes para garantir a seguranca e o conforto

na circulacdo de pedestres;

Readequacdo da concordancia geométrica do vidrio para permitir manobras

mais segura dos veiculos;

Criacdo de areas de lazer e convivéncia para usudarios e comunidade local.
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DADOS OPERACIONAIS

Atendimentos metropolitanos 7
Passageiros por dia Util 13.794
Frequéncia HP (6n/h) 13
Populacao total 303.468

Calcadas

Pavimentacao flexivel
Pavimentacao rigida
Paisagismo

Abrigos

Area total de intervencdo

1.299,60 m2
2.409,30 m2
413,50 m2
1.350,80 m?
466,75 m?
2.584,80 m?

Plataforma
Apoio | Bilheteria
Sanitarios
Quiosque

Deck

Paraciclo

ProPolos
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PROPOLO CARAPICUIBA
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MUNICiPIO SAO PAULO

DADOS

Area do municipio 34,9 km?
Zona Oeste
Posicao 29 km do marco zero (Praca da Sé)
Populacao 403.502 habitantes

Principais atividades econoémicas =

INTEGRACAO DE ATIVIDADES URBANAS DE LAZER EM AREA DE HABITACAO POPULAR




CANALIZAGAO DO CORREGO CADAV:

DAESTACA 0 A ESTACA 14+500m

O municipio de Carapicuiba esta localizado na porcdo oeste da Regido
Metropolitana de Sao Paulo, na microrregido de Osasco.

O desenvolvimento do comércio e da indUstria nessa regiao contribuiu
para a explosdo populacional do municipio, favorecida pela proximidade
com S&o Paulo e, principalmente, pela oferta de transporte publico para o
centro metropolitano (linha férrea Carapicuiba — Estacao Julio Prestes e
onibus metropolitano).

Em 2003 a area central de Carapicuiba recebeu o projeto pioneiro
Calcadas Metropolitanas, ratificando a importancia da acessibilidade, com
proposta urbanistica integrando o atendimento do transporte publico a
requalificacdo espacial urbana.

Situado em um fundo de vale, o bairro Vila Menck, onde sera instituido o
ProPolo Carapicuiba, caracteriza-se pelo uso predominantemente
residencial, com alta densidade e alta taxa de ocupacao dos lotes. No
encontro entre as avenidas Marginal, Marginal CSU e rua Apis o terreno
possui formato triangular e abriga pontos finais e iniciais de linhas
metropolitanas.

Nas proximidades do corrego Cadaval (em processo de canalizacdo) as
ruas lindeiras se apresentam sem geometria, sistema de drenagem,
sinalizacdo ou pavimentacdo adequadas. As calcadas sao irregulares,
dificultando a trafegabilidade e a ordenacao dos fluxos entre pedestres e
veiculos, apontando para a precéria condicdo da infraestrutura viaria local.

Parte da avenida Marginal CSU é utilizada para manobras e
estacionamento de 6nibus, resultando em fluxos conflitantes, sem a
minima garantia de seguranca e conforto para os pedestres que por ali
circulam ou se utilizam do sistema de transporte publico.

ProPolos
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PROPOSTAS

O ProPolo Carapicuiba traz como solucao
estratégica uma intervencao pontual, que
deve funcionar como indutor no processo
de reurbanizacdo do bairro.

O sistema viario foi reconfigurado, e uma
rotatéria na confluéncia entre a Avenida
Marginal CSU, rua Apis e travessa Mirassol
foi implantada para ordenar os fluxo de
vefculos no local.

Para o bom desempenho do ProPolos,
plataformas de embarque/desembarque
foram instaladas em vias exclusivas e
segregadas do viario local, assegurando a
fluidez no atendimento do transporte
metropolitano.

Travessias de pedestres instaladas nas duas
extremidades das plataformas auxiliam na
seguranca dos que se dirigem a elas.

O espaco publico e de lazer do bairro foi
reintegrado com a implantacdo de uma
praca equipada com quadra poliesportiva,
quiosques e area de convivéncia em local
proximo e acessivel, mas fisicamente
separado das plataformas de embarque.

O conceito do ProPolo Carapicuiba
esta fundamentado na garantia de
que uma infraestrutura bem-

- implantada é capaz de criar um forte

ponto de conexao e identidade no
territorio municipal, fortalecendo a
relacao da comunidade com o sistema
de transportes.

Novo desenho para concordancia
geométrica do viario e ampliacao
das condi¢bes de seguranca na
circulacdo de pedestres;

Construcao e recuperacgao de
espacos publicos;

Estimulo a reurbanizacado e ao
desenvolvimento do bairro.




PROJETOS

Commmomoms @

Atendimentos metropolitanos 2 Calcadas 1.205,77 m? 9 Apoio | Bilheteria
Passageiros por dia Gtil 8.501 Pavimentacao flexivel 1.956 m?2 9 Sanitarios
Frequéncia HP (6n/h) 17 Pavimentac&o rigida 420,60 m?

Populacio total 187.022 Paisagismo 451,50 m2 e Praca de convivéncia

6 bercos simples Abrigos 154,00 m2 com quiosque

Area total de intervencéo 4.787,14 m? e Quadra poliesportiva
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PROPOLO FRANCO DA ROCHA




Franco da Rocha é um municipio da subrregiao Norte da Regido
Metropolitana de Sao Paulo e da microrregido a que da nome. O
municipio originou-se em funcao da estacao ferroviaria Santos-Jundiaf
(1867) e posteriormente abrigou o hospital psiquiatrico que contribuiu
significativamente para o desenvolvimento da cidade.

Atualmente a linha férrea apresenta-se como uma severa barreira fisica e
espacial a cidade, por compartimentar a malha urbana em dois territérios.
A ruptura do sistema viario cria regides de pouco interesse e grande
processo de degradacao, com problemas de drenagem e enchentes
apontando para sua caréncia de infraestrutura urbana nos diversos
setores.

O terreno do ProPolo Franco da Rocha, localizado entre a avenida
Cavalheiro Angelo Sestini e o rio Juqueri-Guacu, possui entorno imediato
com evidente necessidade de melhoria dos fluxos de pedestres, acessos
de passageiros aos transportes e organizacao na trafegabilidade do viario.

Area do municipio 133,9 km2
Zona Norte
Posicao 45 km do marco zero (Praca da Sé)
Populacao 131.366 habitantes

Principais atividades econémicas -
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PROPOSTAS

Em uma area remanescente do ajuste
viario na duplicacao avenida Cavalheiro
Angelo Sestini com a rua Azevedo Soares,
o terreno do ProPolo Franco da Rocha
localiza-se na area de maior fluxo de
pedestres que circulam em direcao a
CPTM.

Em concordancia com projetos da
Prefeitura para a reurbanizacao e
reorganizacao do sistema viario na avenida
Cavalheiro Angelo Sestini, o ProPolo
Franco da Rocha colabora diretamente na
acessibilidade e na integracao dos
passageiros dos transportes
metropolitanos (EMTU e CPTM).

O conjunto de adequacées realizadas nas
vias e passeios contiguos ao ProPolo
garante a circulacao eficiente de pedestres
a portadores de mobilidade reduzida. As
intervencoes vao desde a instalacdo de
plataformas alteadas e calcadas com
rampas, até iluminacao e sinalizacdo
horizontal e vertical.

De maneira a orientar e direcionar
pedestres e usuarios no transito para
a integracao intermodal (6nibus e
trem) o ProPolo Franco da Rocha

garante a uma circulacao acessivel,
rapida e segura, além dos servicos de
apoio e do tratamento paisagistico
usuais do programa.

Intervencao no sistema viario;
Integracao de modais;
Revitalizacdo de calcadas;

Articulagdo das areas de embarque
e desembarque de passageiros com
o local de apoio e espera.



Atendimentos metropolitanos 4 Calcadas 5.226,45 m?
Passageiros por dia Util = Pavimentacao flexivel 7.434,27 m?
Frequéncia HP (6n/h) = Pavimentacao rigida 1.387,03 m2
Populacao total = Paisagismo 1.129,17 m2
Arigos 43630 m?
Area total de intervencdo 19.437,91 m2

Plataforma

Praca de apoio
Estacdo de trem
Apoio | Bilheteria
Sanitarios

Quiosque

Paraciclo

ProPolos
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PROPOLO MONTE BELO
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INTEGRACAO MODAL E CONVERSAO DE ROTATORIA EM AREA DE LAZER




Localizado no municipio de ltaquaquecetuba, subrregido Leste da
Grande Sao Paulo, o distrito de Monte Belo fica proximo as rodovias
SP-56, SP-66 e Ayrton Senna e faz parte dos municipios integrantes
do Parque Ecoldgico do Tieté, localizado entre Sdo Paulo e Guarulhos.

O terreno escolhido para o ProPolo é resultado da confluéncia entre
as rodovias Sao Paulo-Mogi (SP-66 ) e Alberto Hinoto (SP-56),
formando uma vasta praca rotatéria que organiza os fluxos dos
veiculos provenientes dos municipios de Itaquaquecetuba, Mogi das
Cruzes e Sao Paulo.

Com a futura implantacao dos corredores Aruja-ltaquaquecetuba e
Mogi-Sao Paulo, o local terd, para a operacdo EMTU, a importante
funcao de estacdo de transferéncia e transbordo.

O entorno do terreno nao esta urbanisticamente consolidado, e
possui grande quantidade de vazios, galpdes e areas verdes
compartimentadas remanescentes de loteamentos. O sistema viario
local tem carater rodoviario, dificultando o acesso de pedestres ao
terreno, intensificado pela falta de sinalizacédo, travessias especificas e
outros dispositivos de seguranca.

Por essas razdes, somadas a aridez da paisagem — poucas arvores,
inexisténcia de mobilidrio ou equipamentos de lazer caracteristicos de
uma praga, apesar de suas dimensdes generosa — o0 terreno nao se
apresenta convidativo ao uso da comunidade local.

MUNICiPIO SAO PAULO

Area do municipio 83 km?
Zona Leste
Posicao 34 km do marco zero (Praga da Sé)
Populacao 367.042 habitantes

Principal atividade econémica IndUstria mecanica, de brinquedos e plasticos
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Como partido urbanistico, o ProPolo Monte
Belo propde a incluséo do espaco
remanescente da estacdo ao ambiente
urbano da cidade, acrescentando qualidade
humana ao transporte metropolitano.

Plataformas e abrigos posicionados na cota
mais baixa do terreno (paralela a rodovia
Séo Paulo-Mogi) reduzindo a necessidade
de taludes ou muros de arrimo. A
implantacao linear das plataformas evita
giros em excesso nas chegadas e partidas
dos 6nibus e permite posicionar um maior
numero de bercos (e futuro remanejamento
das plataformas para 6nibus com porta a
esquerda ou estacao fechada).

Segregadas do viario local, as
plataformas de embarque/
desembarque de passageiros liberam

os fluxos das vias urbanas, e seu
posicionamento designa a praca um
maior espaco destinado ao lazer e a
contemplacao.

A praca recebeu tratamento paisagistico,
passeios e caminhos de pedestres,
pequenos espacos de descanso, quiosques,
mobilidrio e sanitarios. Proximo as
plataformas de embarque blocos de apoio
(bilheteria e administracao) foram
instalados em cada extremidade, junto as
faixas de pedestres. No entorno, semaforos
e rotatdrias, além da correcdo do viario,
reduzem a velocidade dos veiculos e
facilitam a travessia de pedestres.

Caminhos adequados para circulacao
de pedestres e conexdao com travessias
adequadas;

Plataformas continuas para passageiros;
Ajuste viario para acesso e circulacao dos onibus;

Possibilidade de expansao e adequacao

de funcao.
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Atendimentos metropolitanos 2 Calcadas 3.817,57 m?2 9 Bloco de apoio |
Passageiros por dia util 8.501 Pavimentacao flexivel 1.800,16 m> Bilheteria | Paraciclos
Frequéncia HP (6n/h) 17 Pavimentacao rigida 4.083,41 m? e Quiosques
Populacao total 187.022 Paisagismo 11.649,00 m? e Praga de estar

11 bercos simples Abrigos 1.141,30 m2

Area total de intervencdo 18.477,72 m2




PROPOLO LAPA
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RESGATE DA PRACA COM QUALIFICACAO DOS NICHOS DE ESTAR



Localizado na curva de embocadura entre o rio Pinheiros e o Tieté, na
regiao Oeste de Sao Paulo, o bairro da Lapa teve seu apogeu industrial
marcado pela presenca da estrada de ferro Santos-Jundiai e hoje é um
dos distritos mais bem servidos de infraestrutura urbana da cidade de
Sao Paulo. Possui safda para os municipios das regides Oeste e para o
Norte do Estado através da via Anhanguera e rodovia dos Bandeirantes,
o que credita a Lapa um singular carater de centro comercial e logistico
regional da capital.

O local destinado ao ProPolo Lapa fica na praca Prof. José de Azevedo
Antunes, uma das poucas areas livres remanescentes do centro historico
da Lapa, na congruéncia entre dois importantes eixos, que cortam a
regido e que fazem a ligacdo com outros distritos da capital: a rua Barao
de Jundiai, que corta o bairro no sentido Leste-Oeste, e assim como a rua
Nsa. Sra. da Lapa, que faz a ligacdo Norte-Sul.

O terreno ¢ limitado pelas ruas Bardo de Jundiai, Doze de Outubro e Nsa.
Sra. da Lapa em posicao estratégica para a transferéncia de passageiros,
na intersecao da 4rea residencial (City Lapa) com o centro comercial
(Mercadao da Lapa, estacoes ferroviarias da CPTM e terminal de 6nibus
Municipal da Lapa — SPTrans).

O entorno tem uso predominante de comércio e servico, intenso fluxo de
veiculos e travessias inapropriadas. A praca apresenta evidente estado de
degradacdo, com pisos irregulares, falta de iluminacéo, abrigos inseguros
e deteriorados e esta carente de mobilidrio e comunicacao visual.

Area do municipio 10 km?
Zona Oeste
Posicdo 34 km do marco zero (praga da Sé)
Populagao 65.739 habitantes

Principais atividades econémicas Comércio e servicos
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PROPOSTAS

Para a implantacdo do Propolo Lapa a
configuracao original da praca Professor
José de Azevedo Antunes foi mantida, de
forma a garantir a manutencao da
identidade local. Na rua Bardo de Jundiaf a
plataforma de embarque/desembarque foi
remodelada e adequada aos padrdes do
ProPolos, bem como a rua interna a praca,
de forma a ndo comprometer sua unidade.

No entorno da praca calcadas receberam
paginacao de piso padronizado e
recondicionamento das areas vegetadas
com plantio de novas unidades. Recursos
de sinalizacdo, adequacdes a portadores
de mobilidade reduzida, redesenho das
ilhas de apoio a travessia e novas faixas de
pedestres foram implantadas ao longo de
todo o perimetro da praca.

Na rua Barao de Jundiai o passeio publico
foi alargado, permitindo acomodar baias
de taxi e paradas para carga/descarga.
Uma lombo-faixa foi instalada préxima a
rua Doze de Outubro para a reducao da
velocidade dos veiculos e seguranca dos
pedestres. O viario sofreu ajuste no angulo
de curvatura de saida dos 6nibus, no
encontro com a rua Nsa. Sra. da Lapa.

As plataformas de passageiros tiveram o
piso alteado conforme o padrao da EMTU;
abrigos, pisos e mobiliario urbano
substituidos e reorganizados nos preceitos
do ProPolos e adequados a situacdo da
Praca, como os bancos e jardineiras,
iluminacao e defensas, que demonstram

a capacidade plastica de adaptacdo do
mobiliario ProPolos.

Novas arvores foram dispostas
acompanhando as vias de circulacdo de
pedestres e descanso valorizando a area de
sombreamento da praca. Toda a circulacdo
foi redistribuida de maneira a garantir
seguranca e eficiéncia no deslocamento
dos pedestres e usudrios do sistema de
transporte.

Resgate e restauracao da praca
publica, requalificacao do entorno

urbano em funcao da melhoria e
inovacoes dos servicos de transporte
metropolitano oferecidos na regiao.

Racionaliza¢do do nimero de baias de onibus;

Tratamento paisagistico;

Requalificacdo do entorno.



Passageiros por dia til
Frequéncia HP (6n/h)
Populacéo total

Pavimentacao flexivel
Pavimentacao rigida
Linhas metropolitanas
Linhas municipais

8 bercos simples

Area total de intervencao

Plataforma
Praca de estar
Banca
Paraciclo
Mesas de jogos

Baia de taxi
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O bairro de Humaita no municipio de Sao Vicente, na Regido
Metropolitana da Baixada Santista tem acesso pela rodovia Padre Manuel
da Noébrega (km 280). O novo bairro resultou da implantacdo do conjunto
habitacional COHAB-Santista, criado no final da década de 1970.

Conformacao morfoldgica caracteristica de areas litoraneas, o local possui
relevo plano e é cortado por dois cérregos. Atualmente mais de 20 mil
pessoas moram no bairro, constituido em sua maioria por casas e
equipamentos publicos (escolas municipais e estaduais, biblioteca,
creches, centro educacional e recreativo, pronto-socorro, Centro de
Iniciacéo e Capacitacao Profissional - Cicap).

A praca dos Emancipadores, foco do estudo, é um local sem vegetacao,
arborizacdo ou equipamento que a caracterize como praca, embora
possua dois campos de futebol society (de areia) adaptados por
moradores. Sua principal funcao é servir as paradas e estacionamento dos
6nibus metropolitanos.

Em uma lateral da &rea funciona um precario terminal EMTU constituido
por abrigos provisérios e algumas mangueiras improvisadas, sem
sinalizacdo ou infraestrutura para atender aos operadores das linhas e
usuarios. O viario do entorno encontra-se castigado pelo intenso
movimento dos 6nibus que circundam o perimetro da praca e as calcadas
sd0 pouco arborizadas, sem sinalizacdo e de travessias de pedestres.

Area do municipio 1.796 km?
Zona Centro
Posicao 7 km do centro de Séao Vicente
Populacao 22.000 habitantes

Principais atividades econémicas Comércio e servicos

ProPolos
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PROJETOS

PROPOSTAS

O projeto ProPolo Humaita tem como
proposito reurbanizar e implementar
infraestrutura e melhorias operacionais ao
integrar a praca e a estacdo terminal
Humaita.

Utilizar o desenho urbano e o
tratamento paisagistico como
agentes para a revitalizacao de
centralidades de importancia para

a acessibilidade e integracao do
transporte publico metropolitano,
foram as principais metas do
programa neste ProPolo.

As quadras poliesportivas receberam
arquibancadas e arvores em todo o
entorno do conjunto, ampliando o
conforto térmico e sombreamento no
local. Areas de contemplacdo, espacos de
lazer (anfiteatro e playground), distribuidos
pelos jardins e canteiros da praca
estabelecem uma nova paisagem e
qualidade urbanistica ao local.

Devido ao grande fluxo de veiculos
proveniente da confluéncia entre a rua
Maria Rita Souza Brito Lopes Pontes e a
rua Cinquenta e Nove, o acesso ao ProPolo
Humaita considerou o viario interno em
forma de gota. A estacao possui duas vias
de acesso: uma direcionada as
plataformas, e outra, as mangueiras.
Blocos de apoio e quiosques de comércio e
servicos localizam-se proximos a via de
saida e complementam as atividades
oferecidas no local.

Revitaliza¢do e qualificacdo do uso
existente no entorno da praca;

Insercao de equipamentos publicos
de lazer e recreacao;

Revitaliza¢do de calcadas e acessos
de pedestres;

Otimizacao de fluxos de entrada e saida
de 6nibus para garantir eficiéncia de
operacao e dinamica da praca.
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Atendimentos metropolitanos 8 Calcadas 4.725,05 m2 9 Apoio | Bilheteria
Passageiros por dia util 24.927 Pavimentacao flexivel 0 m2 e Anfiteatro
Frequéncia HP (6n/h) 41 Pavimentacao rigida 2.905,60 m2
Populacéo total 548.394 Paisagismo 2.804.20 m2 ° PIayground
Abigos asoom @ Quiosques
Area total de intervencdo 17.266,75 m2 G Academia 32 idade
0 Paraciclo
e Quadra esportiva
0 Campo de areia







4. DIFERENCIAIS DO PROGRAMA

O transporte metropolitano, ao trazer a Nesse contexto, o programa ProPolos se
dinamizacéo das atividades metropolitanas, destaca por utilizar solucdes pontuais,
imprime também no territério urbano aplicaveis a situacoes diversificadas, de
municipal um impacto em importantes execucao rapida e investimentos reduzidos,
areas de convivio da cidade, aferindo a com um retorno positivo de larga
necessidade de se aplicar um tratamento repercussao tanto para as gestoes
urbanistico diferenciado a esses espacos, governamentais quanto para a comunidade
gue também sdo de grande interesse para civil e, por essas razoes, representa um

a acessibilidade ao transporte. Essa grande avanco na interacao efetiva
requalificacdo deve acompanhar os avancos entre transporte, urbanismo e meio
tecnolégicos utilizados na operacao da ambiente e pode ser considerado como
frota e no controle do préprio sistema. precursor na abordagem das questdes

ambientais urbanas adotadas hoje pelo
transporte publico. A seguir estdao
detalhadas algumas das principais
caracteristicas que diferenciam o ProPolos
de outros programas urbanisticos ou de
projetos usuais para o transporte.
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DIFERENCIAIS DO PROGRAMA

FACILIDADES DE IMPLANTACAO

O ProPolos nasceu dentro de um programa
de ordenamento do transporte
compatibilizando a operacao com a
qualificacdo urbana nos Polos de
Articulacdo Metropolitana da rede de
transporte.

Essa rede se estende por todos os
municipios da macrometropole, com graus
de desenvolvimento socioeconémico e
caracteristicas fisicas territoriais e urbanas
diversificadas e contrastantes.

Muitas vezes apresentam grande
dificuldade em arcar com o impacto que o
metropolitano imprime em suas cidades.
Nesse aspecto,

o programa ProPolos apresenta
solucoes que celebram benéficas

parcerias entre as instancias
municipais e estaduais,

pelo seu formato focado em:

Intervencoes pontuais — areas de
dimensoes relativamente reduzidas

Intervencoes otimizadas com custos
reduzidos

Curto prazo de execucao

Grande efeito positivo sobre o
comportamento da populacdo em
relacdo aos beneficios do transporte

Interatividade, beneficios mutuos e
reconhecimento entre instancias
governamentais



SUSTENTABILIDADE SOCIOECONOMICO E AMBIENTAL

Visto que o adensamento urbano, —
decorrente do crescimento populacional e
da migracédo para os centros urbanos — é
inevitavel, é valido pensar em estratégias de
infraestrutura que minimizem os impactos
socioambientais e que incorporem essa
dindmica em possiveis solugdes sustentaveis.

A revisdo e reordenacdo da propria
morfologia urbana contemporanea,
contemplada sobre o prisma de uma das
mais significativas dimensdes da realidade,
consiste em forte estratégia na busca do
desenvolvimento sustentavel e integrado das
regides metropolitanas.

Dentro desse cenério, destacam-se as
politicas que favorecem

a acessibilidade e a mobilidade
sustentavel, em que um dos
quesitos basicos é a oferta de
transporte coletivo eficiente e a

garantia de seguranca e conforto
para o deslocamento das pessoas a
pé ou de bicicleta até esse
transporte e ao seu destino final.

O programa ProPolos atua como agente
indutor da mobilidade sustentavel e
promotor da melhoria da qualidade de
vida dos cidad&dos por se apoiar nos trés
pilares da sustentabilidade: social,
econémico e ambiental.

E oportuno lembrar que 70% da demanda
por transporte motorizado ocorre sobre
pneus, utilizando o vidrio como suporte e
area de operacao, e que 34% das
locomocbes sdo feitas a pé.

ProPolos
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DIFERENCIAIS DO PROGRAMA

SOCIAL

ECONOMICO

DIFERENCIAIS DO PROGRAMA

Equilibrio
entre o meio

| e 0o homem

Acessibilidade
e equidade social

Valorizacdo das
condicdes de vida
da sociedade local

Reintegrar a natureza

a cidade para criar

um ecossistema urbano
mais aprazivel.

Promover a melhoria
na qualidade de vida,
com a oferta de acesso
seguro a mobilidade
urbana e social na vida
cotidiana da populacao.

Fortalecer e dinamizar
as oportunidades
econdmicas, agregando
valor as atividades

locais e promovendo

a fixacdo e o sentimento
de pertencimento

do cidad&o ao local habita.

v v v v v Vv

Requalificacdo paisagistica: arborizacao de calcadas,

aumento da massa arbérea e ajardinamento;

Aumento de dreas permedveis: pisos drenantes, jardins;

Criacao de pracas e parques integrados as estacdes de embarque;
Utilizacdo de materiais reutilizaveis ou reciclados;

Utilizacao de materiais de longa vida Util e baixa manutencao;
Prevaléncia de iluminacao natural;

Aptidao para futura utilizacdo de energia solar e captacao/reutilizacao
de dgua da chuva (aguardando viabilidade econdmica/técnica)
Insercdo de paraciclos de apoio ao ciclista.

Qualificacao do espaco publico;

Insercao de equipamentos de lazer: quadras esportivas
e espacos de convivéncia e cultura;

Valorizacao da identidade e cultura local.

Modernizacao e qualificacdo do comércio local através
da renovacao urbana;

Oferta de servicos basicos;

Promocao de novas possibilidades de comércio e servicos
com oferta de quiosque multifuncionais padronizados.



4.3

FLEXIBILIDADE TIPOLOGICA

O programa ProPolos atua tanto
nas areas de acesso quanto no
entorno das estacoes de embarque

e desembarque de passageiros,
podendo ser aplicado em uma
gama variada de situacoes

para atender os usuarios do sistema de
transporte, na mobilidade metropolitana e nas
suas articulacdes, contemplando os diferentes
aspectos das necessidades nesses locais.

A tipologia funcional da estacéo é
determinada pelo padrdo de atendimento e
pela gestao operacional da EMTU na area e
deve refletir em melhorias para a rede
metropolitana de transportes coletivos,
garantindo maior conforto, seguranca e
confiabilidade do usuério ao sistema.

O programa ProPolos adota o conceito de
estacdes de embarque e desembarque para
passageiros, e essas estacoes podem ser
agrupadas em trés tipos, de acordo com sua
funcdo operacional: estacdes de passagem,
estacoes de integracdo ou transferéncia e
estacoes de integracao intermodal. (ver
guadro na pagina 65)

Nao foram incluidos nesta abordagem os
terminais de 6nibus, que proliferaram a
partir da década de 1960 e hoje ocupam
inimeras centralidades urbanas,
conhecidas simplesmente como terminais.
Muitos deles deram origem aos atuais
Polos de Articulacdo Metropolitana. No
entanto, por decorréncia do perfil
concentrador e gerador de trafego préprio
desse equipamento e por exigirem
ocupacao de grandes areas (permanéncia
prolongada, estocagem de frota,
edificacbes e equipamentos para controle,
manutencao, abastecimento, regulagem,
apoio e reestabelecimento de
funcionarios), colocam-se na contramao de
uma das principais premissas do ProPolos
qguando localizados em &reas urbanas
centrais.

Os terminais, ou garagens de 6nibus,
devem receber tratamento diferenciado e
seguir os seus proprios padroes,
procurando se instalar em areas mais
afastadas dos centros, nucleos ou
centralidades metropolitanas, e nao deve
ser confundido com as estacoes (terminais)
de passageiros, onde o cliente é o usudrio
e as comodidades sdo projetadas para eles.

63
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A funcao agregadora e de reserva que 0s
terminais de Gnibus assumiram nas ultimas
décadas, admitindo a permanéncia de
veiculos de grande porte como os 6nibus
em &reas centrais, ruas e pracas urbanas,
esta sendo revista em funcdo dos avancos
tecnoldgicos na operacao dos transportes.
S&o, por exemplo, sistemas de informacao
georreferenciadas e semaforizacdo
sincronizada atreladas a intervencoes
viarias como os corredores de dnibus e
BRTs, além das inovacoes aplicadas aos
proprios veiculos como fontes alternativas
de energia limpa, que exigem instalacoes
especificas e difenciadas e que, ao
permitirem maior controle do tempo de
deslocamento e da frequéncia dos
vefculos, trazem a otimizacao da frota de
atendimento e a rapidez nas paradas.

O programa ProPolos, pela sua
contemporaneidade, estad apto a absorver
esse novo contexto tecnoldgico e,
principalmente, as possiveis e futuras
adequacdes na operacdo integrada do
transporte coletivo.

A EMTU assume a operacao metropolitana
integrada com a instalacdo de corredores
de 6nibus, BRTs ou VLTs em seus principais
eixos de atendimento. Essa nova estrutura
tende a troncar o sistema, que devera
funcionar articulando diferentes escalas na
distribuicdo do atendimento as diferentes
demandas dos municipios metropolitanos.

Nos corredores e vias restritas e exclusivas,
mais expressas, circulam énibus de maior
porte (articulado, bi ou triarticulados)
enquanto sistemas complementares
funcionam com diferentes padrées de
veiculos (vans, micro-6nibus e énibus
padron no viario municipal).



Pontos de passagem
Paradas intermitentes em rotas metropolitanas em locais que apresentam demandas significativas

Pontos inicial e final
Término e inicio das linhas com permanéncia de veiculos, porém limitada - o percurso dos 6nibus
tangencia as centralidades

Troca de linha do mesmo sistema em diferentes direcdes (sistema intermunicipal ou metropolitano)

Troca de linha do mesmo sistema em diferentes direcdes (sistema intermunicipal ou metropolitano)

Troca de linha entre modais de diferentes sistemas de 6nibus, como intermunicipal, municipal e rodoviario

DIFERENCIAIS DO PROGRAMA

Diferente das anteriores, esse equipamento possui a "mangueira"” interna (faixa para ajuste operacional
das linhas), principalmente nos horarios de pico, denominada area de regulagem. Podem estar articuladas
as categorias e tipologias anteriores
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A fim de preservar a identidade da EMTU e
promover a facil identificacao e fidelizacao
dos-usuarios dos servicos-e-atendimento
da empresa,/foi desenvolvida uma familia
de elementos, no sentido.de estabelecer
solicao arquitetonica, estética e funcional
para o mobilidrio, sinalizacdo e as demais
intervencoes contempladas pelo ProPolos.
Elementos adotados para seguranca fisica,
utilizados para o controle'da velocidade
dos veiculos ou'para barreiras de protecao
e orientacdo de pedestres, assim ‘como
sinalizacao informativa ou orientativa-e,
ainda, intervencoes na geometria-das
areas de circulacdo de,veiculos'e pedestres
foram padronizados-em sua‘aplicagao:
Esses elementos-adotaram como premissas
as seguintes conceituacoes:

Traffic-calming — transito amigavel;
reducao-de velocidade com faixas de
pedestres niveladas as calcadas (lombo-
faixas);

Desobstrucao e aumento da largura das
calcadas a fim de ampliar.o fluxo de
pedestres;

Instalacao de iluminacao e mobiliario
urbano adequado;

Arborizacao e abertura de areas
permeaveis ajardinadas;

Instalacdo de equipamentos de lazer e
guiosques planejados;

Revitalizacdo e integracao das ruas do
entorno-e da praca;

Proposta_de abrigo e protecdo adequada
e comyconforto para o tsuario do sistema.

A filosofia do ProPolos é elaborar a melhor
solucde-arquitetonica, estéticaie funcional
para abrigos, equipamentos:e mobilidrio
desenvolvidos com exclusividade para o
projeto, com o objetivo de gerar uma
identidade ProPolos que garanta a facil
identificacao e fidelizacdo dos usuarios
através de uma linguagem Unica’e
continua.

Para-apresentar os grupos e familias de
mobiliario e elementos que compdemn:o
ProPolos foram definidas as categorias:

Mobilidrio-urbano
Edificacoes
Acabamentos
Seguranca
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1

COMUNICACAO VISUAL

A identidade do ProPolos se baseia em
critérios e padroes estabelecidos pela EMTU,
assegurando exceléncia no atendimento e
fidelizacao entre usuério e marca.

A unificacdo dos padrdes utilizados na
comunicacao visual (cores e logomarca)
asseguram a facil localizacdo do ProPolos,
enquanto elementos construtivos (totens,

TOTEM

Com quatro metros de altura, o totem instalado
em posicao estratégica permite o reconhecimento
do ProPolo a longa distancia. Sua estrtura é
fabricada em aco carbono e as informacoes sao
em vinil adesivo recortado.

PONTO DE ONIBUS

As placas de 6nibus indicam as linhas que operam
no ProPolo. A estrutura é independente da placa,
possibilitando a troca das informacoes.

testeiras e placas) agilizam a identificacao
de linhas e servicos oferecidos pela EMTU.

» Totens e testeiras para identificacao
das estacoes

» Placas para identificacdo das linhas

» Mapas de localizacao e pontos
de transferéncias do sistema EMTU
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3 MAPA DE ARREDORES

O mapa de arredores permite que o usuario se
localize ao desembarcar. Ele pode ser instalado
nos pilares da cobertura ou em estrutura fixada.

PLACAS INDICATIVAS

Feitas em chapa de aco galvanizada com pintura
eletrostatica e vinil adesivo recortado, as placas
indicativas identificam sanitarios, bilheterias, areas
administrativas e paraciclos.

Mapa de Arredores Q@EMTU  Linhas Metropolitanas OEMTU

O EMTU
Sanitario
Masculino ' 6‘
i/ @EMTU
Bilheteria
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PLATAFORMA

(1 COBERTURA

A cobertura foi desenvolvida em linguagem unificada
e flexivel quanto as variacdes de conjunto conforme
necessidades espaciais e funcionais do Propolos. Seu
formato lembra a asa de um passaro e pode ser
composta em diversos modelos: simples, duplas ou
pergoladas. A estrutura da cobertura é metalica, e seu
fechamento, em telha sanduiche com miolo em EPS
ou pérgolas metalicas com pintura eletrostatica.

BANCOS

Blocos de concreto pré-moldado pigmentados e
protegidos por verniz antivandalismo. Os modelos sao
em formato retangular liso para dreas externas e
expostas a intempéries ou composto com assento em
madeira plastica reciclada para areas cobertas. Para
delimitar jardineiras, os bancos seguem os mesmos
padrées de acabamento do pré-moldado, mas sdo
moldados in loco.

3 GUIAALTA

Seguindo o padrao da EMTU, a guia das areas de
embarque e desembarque obedecem a altura de 28 cm
eliminando o excesso de altura entre 6nibus e plataforma,
garantindo o conforto e a seguranca dos usuarios.
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@ PISO DA PLATAFORMA

Ladrilho hidraulico modelo Palito de 25 x 25 ¢cm (antiderrapante)
na cor cinza-escuro. Delimita e caracteriza a area de embarque e
desembarque de passageiros.

5 PISO PODOTATIL

Piso direcional e de alerta usado em toda area da plataforma
e circulacdo do ProPolos, orientando portadores de
mobilidade reduzida de forma segura.

® LIXERA

As lixeiras de aco inox polido seguem o padrao do
mercado e podem ser instaladas em pilares das
estruturas metalicas, na alvenaria das edificacoes
ou em suporte préprio.

ELEVAGAO

ELEVAGAO LATERAL

~
N
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MOBILIARIO E ELEMENTOS URBANOS

MESAS DE JOGOS

Conjunto de pecas em concreto pré-moldado fixado no piso e
protegido por verniz antivandalismo. A mesa é composta de tampo
cinza-claro com tabuleiro em pastilhas pretas e brancas e quatro bancos
cubos na cor cinza-escuro.

PISO DO PASSEIO PUBLICO

Composto de materiais que garantem a permeabilidade do solo, assegurando a drenagem
das aguas pluviais de forma a respeitar o meio ambiente, e induzindo a amplitude térmica.
No ProPolos sdo encontrados piso drenante, intertravado, blocos de concreto,
paralelepipedos, entre outros.

ILUMINACAO CENICA

Conjunto de luminarias e projetores para iluminacdo cénica e
decorativa dos passeios e jardins, promovendo um ambiente
confortavel e charmoso e destacando detalhes importantes do projeto.

ILUMINACAO GERAL - Luminéria poste ILUMINACAO CENICA - Luminéria de piso/jardim
KUBE N2 SOLUM

YR




@ GRELHA

Elemento de ferro fundido composto por quatro partes para facilitar a
manutenc¢ao. Garante o acabamento em canteiros com arvores, protege
luminarias embutidas e mantém a permeabilidade do solo.

() PARACICLO

Aro tubular em aco inox fixo no piso (padrao do mercado). O nimero
de aros é determinado pela demanda de cada ProPolo.
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EDIFICACOES

BLOCO DE APOIO

EdificacOes revestidas em ceramica com o objetivo de
reduzir ilhas de calor em seu entorno. Possui estrutura
em vigas metalicas aparentes com acabamento em
pintura eletrostatica azul coroando o perimetro superior
da construcdo. A planta do edificio varia conforme o
projeto, sendo composta basicamente de bilheteria,
administracdo, area de funcionarios e sanitarios.

QUIOSQUES

Para minimizar a ocupacao fisica do espaco onde esta
inserido, foi escolhido o contéiner padrao de carga (2,43
x 2,43 m), que pode acomodar em seu interior uma
banca de jornal ou um pequeno comércio de alimentos.
Os contéiners podem ser novos ou reutilizados, desde
que adequados ao novo uso. Constituidos de estrutura
galvanizada e pintada, com fechamentos em chapa
sanduiche de poliuretano revestido internamente em
chapas de aco, possui piso em chapa recalcada,
cobertura em telha galvalume com isolamento térmico e
forro em chapa metélica perfurada. As portas e
fechamentos sdo decorados com adesivos estampados
por artistas consagrados e basculam para o lado de fora,
protegendo o cliente de intempéries.
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Essa estrutura metdlica com acabamento na cor aco
corten ou azul, protegida por cobertura em
policarbonato translucido, sdo instalada nas areas de
convivéncia ou de acesso aos blocos de apoio.
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IDENTIDADE

ACESSIBILIDADE E SEGURANCA

GUARDA-CORPO | CORRIMAO

Composto de pilares em concreto e tubos horizontais
em aco galvanizado com pintura eletrostatica cinza-
-claro. Utilizado para delimitar areas de travessias, isolar
a plataforma da faixa de rolamento e auxiliar em rampas
ou passeios publicos.

LOMBO-FAIXA

Constituida de um perfil plano de piso intertravado
colorido de alta resisténcia, a lombo-faixa é uma porcao
elevada da via que vai de meio-fio a meio-fio sem haver
qualquer mudanca de nivel. Seu uso é eficaz na reducao
da velocidade de veiculos, criando condicdes mais
seguras para a travessia de pedestres e cadeirantes.

RAMPAS

Moldadas in loco ou pré-fabricas, as rampas garantem
acessibilidade universal aos usudrios do ProPolos e sdo
encontradas em travessias, plataformas, lombo-faixas

e edificacbes.




~
~

IDENTIDADE

@ BALIZADORES

Elemento que garante seguranca e protecao dos pedestres quando utilizado o sistema
de traffic calming. Blocos de concreto em formato cilindrico com detalhe em aco
corten, alinhados em esquinas ou lombo-faixas para segregar pedestres de veiculos.
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6.1

ORIGEM

|. DECADA DE 1990 | STM — Secretaria dos Transportes Metropolitanos
CAM - Coordenadoria de Assisténcia aos Municipios da STM

Na época, a CAM — Coordenadoria de Assisténcia aos Municipios da STM — Secretaria dos Transportes
Metropolitanos tinha como missao prestar assisténcia aos municipios da RMSP, que recebiam o impacto e
o 6nus do transporte metropolitano em seu territério, sem capacidade financeira propria para se
recuperar. Intervencées como o recondicionamento do vidrio municipal, por onde circulava o transporte
metropolitano, correcdo na pavimentacao, acertos na geometria das vias, reconstrucao de calcadas,
desocupacao dos centros histéricos, ampliacdo e reconstrucao de viario de uso metropolitano, paradas de
embarque e desembarque, até mesmo obras de arte eram reivindicadas pelas Prefeituras Municipais a
Secretaria dos Transportes Metropolitanos, que buscava, com a intermediacao de incentivos e fundos
como, por exemplo, o FUMEFI, amenizar essas sequelas, realizando estudos, planos, programas e projetos
para o desenvolvimento da gestdo integrada do transporte coletivo.

IIl. CAMINHOS METROPOLITANOS E COROA METROPOLITANA

Nessa época foi realizado o trabalho “Caminhos Metropolitanos”, para identificar e caracterizar no
Sistema Viario de Interesse Metropolitano (SIVIM) — principais artérias de circulacdo urbana
intermunicipal, quais eram de fato esses caminhos e como se comportavam na dinamica urbana no
territério metropolitano. Apés exaustivo levantamento in loco e a construcdo de uma base atualizada do
viario metropolitano, péde-se identificar uma faixa quase circular em volta do centro metropolitano de
Sao Paulo, por onde a metrépole se manifestava — a “Coroa Metropolitana”, assim chamado, um
territério mais denso e ativado por servicos e fluxos de cardter metropolitano. Coincidentemente, era
nessa faixa que se localizavam praticamente todos os principais pontos de intervencao reivindicados pelas
Prefeituras. Nessa faixa se encontravam também os principais Polos de Articulacdo Metropolitana. Este
trabalho foi, portanto, uma das referéncias originais, entre outras, para a identificacdo e caracterizacao
dos Polos de Articulacdo Metropolitana, que por sua vez, geraram o programa ProPolos.



[ll. PROJETOS PIONEIROS

Um dos projetos pioneiros e referéncia para o ProPolos, ainda no ambito da STM-CAM, foi o projeto
Calcadas Metropolitanas, focado na requalificacdo dos espacos urbanos centrais de acesso ao sistema de
transporte metropolitano. No ano de 2003, foi implantado, no Centro Comercial de Carapicuiba, um
projeto experimental que se caracterizou pela construcdo de um calcaddo na rua principal da cidade, j& com
vistas a integracdo com a Estacao Ferroviaria da CPTM — Linha 8, Diamante. Executado por ex-detentos, esse
projeto foi desenvolvido em parceria com a Idelt — Instituto de Desenvolvimento, Logistica, Transporte e
Meio Ambiente (instituicdo privada qualificada como organizacédo social de interesse civil), com o cunho de
um programa social para reabilitacdo de egressos do sistema carcerario. A experiéncia ocorreu sem
incidentes e com grande sucesso, modificando o comportamento da comunidade, da iniciativa privada
estabelecida no centro da cidade e agregando valor urbanistico ao municipio, hoje importante polo da
Subrregido Oeste da RMSP e de integracdo da rede metropolitana de transporte.

V. SIVIM

O programa Propolos, nome sintese do programa de Revitalizacdo dos Polos de Articulacao
Metropolitana comecou a ser idealizado no final da década de 1990 como resposta a necessidade de
requalificacdo dos espacos urbanos nos municipios da RMSP e, como forma de consolidar a identidade
metropolitana da EMTU, nos principais locais de acesso do usuario ao sistema. Teve como referéncia e
fundamento outros programas desenvolvidos pela STM e EMTU/SP, como o proprio Sivim - Sistema Viario
de Interesse Metropolitano, o projeto Calcadas Metropolitanas, programa Abrigos Metropolitanos,
projeto de Troncalizacao da RMSP, projeto de Corredores Viarios para o planejamento e consolidacdo da
rede do transporte metropolitano.
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@4 CONSOLIDACAO DO PROGRAMA

DECRETO DE LEI

Pelo grande interesse que este programa
significou na estratégia de estruturacao
da rede metropolitana de transportes,
foi transformado em lei em 2004,

pelo atual governador Geraldo

Alkimim e pelo entdo Secretario dos
Transportes Metropolitanos, Jurandir
Ribeiro Fernandes.

2004/2005
°

(0]
N

» 38 na RMSP

» 17 na RMC

» 8 na RMBS

PROPOLOS NA LINHA DO TEMPO

ESTUDOS NAS REGIOES
METROPOLITANAS

Foram realizados levantamentos e
analises de possibilidade de implantacao
de ProPolos em 63 municipios:

PROJETOS DESENVOLVIDOS

Foram desenvolvidos projetos para
ProPolos em dez municipios em diversos
pontos das regides metropolitanas do
Estado de Sdo Paulo.

2005/2006
®

Regido Metropolitana de Sao Paulo
Regido Metropolitano de Campinas

Regido Metropolitana da Baixada Santista



IMPLAN'[AQAO E

EXECUCAO DO PROGRAMA
Foram executados seis ProPolos
em seis diferentes municipios das
regides metropolitanas de Sao
Paulo, com grande celebracao
por parte da comunidade e

dos usuarios do sistema EMTU.

CAIEIRAS

RETOMADA DO PROGRAMA

ApOs quase Cinco anos em
hibernacdo, em um momento
em que o grande assunto é a
mobilidade e a acessibilidade
metropolitana, o ProPolos volta
para dar sustentacdo as novas
estratégias da EMTU.

SANTA BARBARA

PROPOLOS NA LINHA DO TEMPO ‘8
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PRESENTE

PROJETOS DESENVOLVIDOS
ETAPA 2 DO PROGRAMA PROPOLOS

Elaboracdo de seis projetos executivos
e trés funcionais em municipios da
RMSP e da RMBS.

CONSOLIDAGAO DA EMTU NA GESTAO
DOS TRANSPORTES COLETIVOS
METROPOLITANOS

A EMTU se consolida como responsavel pelo
planejamento e fiscalizacdo do sistema de
transporte metropolitano de baixa e média
capacidade nas quatro regides metropolitanas
do Estado de Séo Paulo e no aglomerado
urbano de Jundiai, no ambito do SIVIM.

THE
IR




INTEGRACAO PLENA DO SISTEMA
DE TRANSPORTE

Complementacao da rede de transporte
com maior integracao entre os diferentes

FUTURO . modais através da:

» Consolidacdo da articulacao

5 I f
CONSOLIDACAO DE NOVAS S 'ta”T 00 en (’lﬂue % g
REGIOES METROPOLITANAS transporte coletivo, melnor representada

pela implantacdo de corredores segregados;
» Ampliacdo do numero de estacoes
intermodais e de embarque e
desembarque, permitindo ao usuario a
integracao entre sistemas;
» Consolidacéo da troncalizacdo da RMSP

A consolidacdo de novas regides metropolitanas no
Estado e Sao Paulo multiplica geometricamente as
possibilidades de expansao do programa ProPolos,

gue hoje prima por padrées proprios de funcionalidade,
desenho urbano e arquitetonico, mobilidrio e apoio,
utilizacao de materiais sustentaveis, além da

confiabilidade, conforto e sequranca para o usuario.
! 9 cap de transporte.

IMPLEMENTACAO DE INOVACOES TECNOLOGICAS APLICADAS

» GPS para monitoramento da frota _ /%@
' \

» Temporizacao de percursos ,&'-
» Modernizacdo da matriz do transporte

CARBONO ZERO MIDAOGENIG®  worinmasemyE

» Consolidacdo do programa Onibus Brasileiro a Hidrogénio com zero emissao de carbono
» Alcancar metas relacionadas a compensacao ambiental de forma a neutralizar a emissdo de gases que provocam
o efeito estufa

CERTIFICACAO LEED, AQUA E PROCEL PARA EDIFICACOES

A certificacdo do ProPolos tem por objetivo gerar um empreendimento ecologicamente eficiente, além de ser
uma ferramenta de valorizacao e diferencial quanto a qualidade ambiental do empreendimento e valorizacao
da marca do programa ProPolos.

Entre os sistemas de certificacao existentes no Brasil (Leed, Aqua e Procel), a escolha do selo para o ProPolos
deve ocorrer em funcao dos resultados e niveis desejados pela EMTU na reducao dos impactos ambientais na
construcao civil, autonomia na utilizacao do edificio e otimizacao dos custos operacionais.

com a racionalizacao e ordenacao do sistema

PROPOLOS NA LINHA DO TEMPO F
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GERALDO ALCKMIN, Governador do Estado de Sao Paulo,
no uso de suas atribuicoes legais,

Considerando as disposicoes contidas nos artigos 152 e
seguintes da Constituicao Estadual e na Lei Complementar
n° 760, de 1° de agosto de 1.994, que estabelecem os
objetivos e diretrizes para a organizacao regional do Estado
de S&o Paulo;

Considerando que nos termos da referida Lei
Complementar a organizacao regional do Estado de Sao
Paulo tem por objetivo, entre outros, promover a
integracao do planejamento e da execucao de funcoes
publicas de interesse comum aos entes publicos atuantes
na regiao;

Considerando que o sistema metropolitano de transporte,
instituido pela Lei Federal n° 6.261, de 14 de setembro de
1975, compreende o conjunto dos sistemas metropolitanos
e sistemas municipais nas demais areas urbanas, vinculados
a execugao das politicas nacionais dos transportes e do
desenvolvimento urbano, incluindo, entre outros, a
infraestrutura vidria expressa e as de articulacdo com os
sistemas vidrios federal, estadual e municipal e as conexdes
intermodais de transporte, tais como estacionamentos e
terminais;

Considerando o disposto na Lei Estadual n® 7.450, de 16
de julho de 1991, que criou a Secretaria de Estado dos
Transportes Metropolitanos, tendo como campo funcional,
entre outros objetivos, a promogdo do sistema
metropolitano de transporte publico de passageiros junto
aos municipios integrantes das regides metropolitanas, a
qual poderé se realizar em conjunto com outros érgaos
publicos ou entidades privadas que atuem no setor;
Considerando as disposi¢oes contidas no Decreto Estadual
n°27.411, de 24 de setembro de 1987, que reconstituiu a
Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos de Sao
Paulo S.A. — EMTU/SP com objetivo de promover a
operacao e a expansao dos servicos metropolitanos de
transporte de passageiros sobre pneus, bem como de
conexdes intermodais de transporte de passageiros, tais
como estacionamentos, terminais e outras; e
Considerando, ainda, a necessidade de viabilizar a plena
integracao no sistema metropolitano de transporte nos
Polos de Articulacdo Metropolitana com adocao de
medidas visando facilitar e assegurar meios convenientes e
seguros de acesso ao transporte publico, reduzindo custos
e diminuindo riscos na circulacao de pessoas,

Decreta:

Artigo 1° - Fica instituido o programa de Revitalizagao dos
Polos de Articulacdo Metropolitana — ProPolos, com os
seguintes objetivos:

| — propiciar o desenvolvimento de politicas e acoes
necessdrias ao desenvolvimento e melhoria de



acessibilidade aos nucleos dos municipios componentes das
regides metropolitanas, promovendo e facilitando a
integracao entre os diferentes modos de transporte;

Il —incentivar o desenvolvimento de politicas e acoes
necessarias relacionadas a melhoria das condicoes de
fluidez e seguranca do sistema vidrio e sua &rea de
influéncia;

IIl - buscar melhorias no transporte metropolitano publico
de passageiros, promovendo maior acessibilidade e
revitalizando esses nucleos;

IV — dar tratamento urbanistico aos Polos de Articulacdo
Metropolitana e seus entornos, melhorando as condicoes
de circulacdo e seguranca dos cidadaos, bem como as do
patriménio ambiental, paisagistico e arquitetonico.
Paragrafo Unico — Para efeito deste decreto, conceituam -se
como Pdlos de Articulagdo Metropolitana os nucleos
urbanos das regides metropolitanas que se caracterizam
por apresentarem concentracao de atividades economicas,
sociais, de servicos publicos e de maior movimentagao de
usudrios do transporte metropolitano.

Artigo 2° — O programa de que trata este decreto tem as
seguintes diretrizes:

| — priorizar o sistema de transporte metropolitano publico
de passageiros e seus equipamentos de apoio ao longo de
toda a sua extensao, visando dar maior seguranca, rapidez,
conforto e regularidade nos deslocamentos urbanos,
articulados com as propostas de uso e ocupacao do solo
municipal e estadual;

Il - dar tratamento adequado aos passeios publicos,
calcadas e outros equipamentos urbanos, a fim de facilitar
os deslocamentos a pé e por bicicletas;

Il - racionalizar e integrar os diversos modos de transporte,
priorizando a utilizacao dos recursos técnicos e
operacionais para ampliacao da capacidade e seguranca
dos sistemas viarios e de transporte dentro de uma visao
metropolitana; e

IV — atuar de forma integrada junto aos Poderes Publicos
Federal, Estadual e Municipal no desenvolvimento de
projetos e estudos de interesse metropolitano, bem como
na implantacéo de obras vinculadas ao programa de
Revitalizacdo dos Polos de Articulacdo Metropolitana,
destinados a melhoria do sistema de transportes.

Artigo 3° — Incumbe a Empresa Metropolitana de
Transportes Urbanos de S&o Paulo S.A. — EMTU/SP a gestédo
do ProPolos cabendo-lhe:

| - articular e monitorar as acoes do programa a serem
desenvolvidas por diversos organismos publicos e privados;
Il — coordenar e executar, direta ou indiretamente, os
estudos, projetos, servicos e obras necessarios a
implantacao do programa, quando a acao estiver afeta as
suas atribuicoes;

Il — orientar a execucao da implantacao das acoes, projetos
e obras do programa, quando forem desenvolvidos por
outros organismos publicos ou privados propiciando a
efetiva integracao dos trabalhos;

IV —acompanhar o desenvolvimento dos trabalhos de
execucdo dos diversos ajustes que vierem a ser
formalizados, avaliando seu andamento, verificando
eventuais defasagens e determinando agoes para sua
correcao;

V — apoiar e participar das negociacbes com representantes
dos municipios para viabilizacdo do programa;

VI - apoiar e participar das negociacbes com agentes
financeiros nacionais e internacionais, visando a captacao
de recursos financeiros; e

VIl - participar na elaboracao de convénios e/ou consorcios,
objetivando a materializacdo dos projetos desenvolvidos
para melhoria da circulagdo no sistema viério e revitalizacdo
dos Polos de Articulacdo Metropolitana.

Paragrafo Unico — O representante da Fazenda Publica
junto a entidade da administracdo indireta mencionada
neste artigo diligenciara para o cumprimento das
disposicoes deste decreto.

Artigo 4° - Fica a Secretaria de Economia e Planejamento
encarregada de promover as articulacoes necessarias,
dentro de seu campo institucional de atuacao, entre as
Secretarias do Estado e demais entidades visando a
consecucao dos objetivos do ProPolos.

Artigo 5° — Compete ao Secretério dos Transportes
Metropolitanos, no ambito de suas atribuicoes, expedir os
atos especificos que se fizerem necessarios para o
desenvolvimento e implementacao do programa de que
trata este decreto.

Artigo 6° — As despesas decorrentes da execucao do
Programa ora instituido correrao a conta das dotacoes
orcamentarias dos 6rgaos responsaveis por sua execucao,
suplementadas, se necesséario.

Artigo 7° — Este decreto entra em vigor na data de sua
publicacao.

Palacio dos Bandeirantes, 19 de outubro de 2004
GERALDO ALCKMIN

Jurandir Fernandes
Secretario dos Transportes Metropolitanos

Arnaldo Madeira
Secretério-Chefe da Casa Civil

Publicado na Casa Civil, aos 19 de outubro de 2004
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8.1

INSTITUCIONAL

CONHECA A EMTU/SP

A Empresa Metropolitana de Transportes
Urbanos EMTU/SP é uma companhia de
economia mista e capital fechado,
controlada pelo Governo do Estado de Sao
Paulo, por meio da Secretaria de Estado
dos Transportes Metropolitanos.

Areas de abrangéncia da EMTU/SP:

» 67 municipios das quatro regides
metropolitanas (Sao Paulo, Baixada
Santista, Campinas e aglomerado
urbano de Jundia).

SERVICOS

A EMTU/SP nas regides metropolitanas é
responsavel pelo planejamento e
fiscalizacdo de 815 linhas, com cerca de 6
mil veiculos do Sistema Regular, que inclui
0s seguintes servicos:

SISTEMA REGULAR

» Servico comum — Onibus urbanos que
fazem ligacbes entre os municipios de
cada uma das trés regides metropolitanas.

» Servico seletivo — Onibus rodoviarios com

transporte apenas de passageiros sentados.

» Corredor metropolitano ABD (Sao
Mateus/Jabaquara) — Corredor
segregado em funcionamento com 33
km de extensao e operado por trélebus.

SERVICOS ESPECIAIS

» Sistema aeroporto — Linhas executivas e
suburbanas que ligam Séo Paulo ao
Aeroporto Internacional de Cumbica.

» RTO (Reserva Técnica Operacional) —
Linhas operadas por micro-6nibus.

> Ponte Orca-Zoo — Transporte especial

criado pela EMTU/SP para facilitar o
acesso ao Parque Zooldgico de Sao Paulo.

DEMANDA - POR SERVICO

Seletivo
2,55%

RTO
3,49%

Corredor
14,82%

Ae()rczlgzj%rto

NOSSA MISSAO

“Promover e gerir o transporte intermunicipal
de baixa e média capacidade para passageiros
nas Regides Metropolitanas do Estado de Sao
Paulo, no ambito prioritario do Sistema Vidrio
de Interesse Metropolitano em busca
permanente de satisfacdo do usudrio”.



8.2

A EMTU NO CONTEXTO DA MOBILIDADE URBANA

As cidades cresceram: a populacéo se
concentrou, ficou cada vez mais urbana,
divisas entre municipios ja nao existem, as
cidades acordam cedo, todas as manhas
milhares de pessoas partem de suas casas
em busca do cotidiano de um novo dia.
Nesta caminhada da vida se utilizam os
mais diversos meios de locomocao para
alimentar os fluxos crescentes e que se
intensificam na dinamica das regides
metropolitanas do Estado, configurando
de forma marcante o ir e vir de bens,
produtos e pessoas.

O transporte publico urbano é visto como
0 mais importante indutor do crescimento
das cidades, mas € também um dos
grandes responsaveis pela degradacao do
meio ambiente, destruicao e segregacao
dos espacos, além de gerar continuas
demandas de investimentos publicos.

A reacao a essa trajetoria esta sendo
substituida gradativamente pelo
planejamento integrado do transporte e
do transito, com a proposicao de
reorganizar a infraestrutura de transporte
das cidades e o objetivo de melhorar a
qualidade de vida para toda a populacao,

traduzida por melhores condicoes de
mobilidade, seguranca e acessibilidade na
realizacao das atividades cotidianas
fundamentais a vida moderna.

A Empresa Metropolitana de Transportes
Urbanos — EMTU/SP é responsavel pelas
operacoes de transporte publico de
passageiros nas regides metropolitanas do
Estado de Sao Paulo, e tem por atribuicao
decorrente articular as cidades e
comunidades metropolitanas, entre si e
com os demais nucleos geradores de
atividades e servicos dessas cidades. Neste
sentido, a EMTU ganha papel de
importancia significativa na mobilidade
metropolitana, onde a missao de assegurar
facilidades de deslocamentos é nobre e
ampla, rompe com a visao apenas
operacional e reconhece que o sistema
viario é o sustentaculo desse processo.

Um simples ponto de parada, nesse
contexto, representa o primeiro contato do
seu cliente — o usudrio do sistema de
transporte coletivo, com a rede
metropolitana de transportes e a cidade.
Essas reflexdes sobre o conceito de
metrépole e as necessidades de seus
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cidadaos fundamentaram a formulacédo do
Sistema Viario de Interesse Metropolitano
— Sivim e dos Caminhos Metropolitanos
desenvolvido na STM (Secretaria dos
Transportes Metropolitanos) que,
posteriormente, foram alvo de
experimentacdes no projeto Calcadas
Metropolitanas em Carapicuiba e no
terminal Kemel em Po4, cujos resultados
subsidiaram o programa ProPolos.

Os programas desenvolvidos pela EMTU se
completam, interagem entre si e buscam o
imediato e eficiente atendimento ao
usuario nas regides metropolitanas do
Estado, contribuindo para a formacéo de
uma identidade metropolitana e para a
consolidacdo da empresa e de sua marca
no contexto da mobilidade
metropolitana.

Nesse sentido, a empresa vem
desenvolvendo novos estudos, adaptando
os terminais e estacdes de transferéncia,
tornando-os compactos e adequados aos
espacos urbanos disponiveis.

Os terminais estao sendo projetados
preferencialmente integrados aos demais
modos de transporte, localizados nos
nucleos urbanos de maior
representatividade do setor comercial e
de servicos, configurando assim o que
denominamos Polos de Articulacéo
Metropolitana.
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